IKTISAT POLITIKASI,
EMNIYET KEMERI VE BIBER GAZI

on giinlerde Tirkiye’de olup bitenler disinda hicbir seyle
ilgilenemiyoruz. Tahmin ediyorum ki siyasetcilerin, diger
yetkililerin ve kose yazarlarmi giindem hakkindaki yo-
rumlarini okumaktan sinirleriniz ¢oktan bozulmustur. Biraz
konu degisikligi iyi gelir diye diisiindiim. Monty Python skeclerin-
de ifade edildigi gibi, and now for something completely different:

“Faiz lobisi” tam olarak ne yapar, nasil ¢alisir bilmiyorum ama ikti-
satcilarin nasil calistiklar: ve diistindiikleriyle ilgili biraz fikrim var.
Bu yazida iktisat¢ilarin ¢ok onem verdigi bir ilkeye deginecegim:
“Miisevvikler 6nemlidir!”

" N
N. EMRAH AYDINONAT

“Miisevvik de nedir?” dediginizi duyar gibiyim. Ingilizcesi “incen- Bahgesehir Universitesi
tive”, bizi bir seyler yapmaya iten, tesvik eden sey anlamina ge- ’@neoydinonor
liyor. Iktisatgilar diyor ki, insanlar kendilerini bir seyler yapmaya

iten seylerden etkilenirler. Ya da iktisat komedyeni Yoram Bauman
gibi agik ve net bir sekilde sdyleyelim: insanlar kendilerini motive
eden seylerden motive olurlar. Totolojik degil mi? Biraz dyle. Gergi
totolojik olmas1 ¢ok da kotii bir sey degil, ¢linkii bu sayede, belki
de ilk defa, iktisatcilarin sdyledigi bir seyin dogru oldugundan emin
olabilirsiniz. Gergi dogru bir seyden yola ¢ikip yanlis seyler soyle-
mek de miimkiin. Bunu da unutmayalim.

Simdi miisevvikler 6nemlidir 6nermesinin diinyay1 anlamamiza na-
sil yardim edebilecegi hakkinda biraz diigiinelim. Bir soru soralim,
bir model kuralim; zamanimiz kalirsa modelimizi yikip yerine gii-
zel ve sirin bir AVM bile yapabiliriz.

Sorumuz su olsun: Eger miisevvikler 6nemliyse, devletin emniyet
kemeri takmay1 zorunlu tutan bir yasa ¢ikarmasinin sonucu ne olur?
Bu yasa siiriiciilerin davraniglarini nasil degistirir?

Emniyet kemeri veya benzer giivenlik dnlemlerinin siirticii dav-
ranigini nasil etkileyecegini anlamak i¢in, bu giivenlik 6nlemleri-
nin siiriiciiniin kars1 karstya kaldigi maliyetleri nasil degistirdigine
bakmak lazim. Iktisatgilar 6yle yapiyor. Emniyet kemeri bir defa
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stirticiiyil koruyor, dyle degil mi? Yani,
her hangi bir kaza durumunda siiriicii-
niin yaralanmasi veya 6lmesi ihtimali
azaliyor. Siiriicliniin bakis agisiyla, arag
kullanmanin maliyeti ve riskleri diisii-
yor. Siirliciimiiz daha giivende oldugu-
na gore, emniyet kemeri taktiktan sonra
trafikte gecirdigi zamani azaltmak i¢in
hizini arttirabilir. Dolayisiyla, eger sii-
riciiler ara¢ kullanmanin maliyet ve
faydalarmi dikkate aliyorsa, emniyet
kemeri kullanmalarini zorunlu tutan bir
yasanin ortalama ara¢ hizini arttirma-
sini, siiriictilerin daha hizli veya daha
dikkatsiz kullanmasia sebep olmasini
bekleyebiliriz. Ne yaptik? Basit bir mo-
del kurduk, insanlarin yolda gecirdikle-
ri zamani ve kazada 6liim ve yaralanma
risklerini dikkate alacagimi varsaydik
ve boylece emniyet kemeri diizenleme-
sinin beklenmedik bir etki yapabilece-
gini sOylemis olduk.

Biraz sagma gelmis olabilir. Soyle
diisiiniin. Cok kiillistlir bir arabayla
Istanbul’dan Ankara’ya dogru yola ¢ik-
tiiz. Emniyet kemeri, hava yastig1 yok;
frenler dogru diiriist tutmuyor; lastikler
kabak; 6n cam ¢izik i¢cinde oldugu i¢in
yolu géormek miimkiin degil... Bu ko-
sullar altinda biraz akliniz varsa oto-
banda olmaniza ragmen c¢ok yavas ve
dikkatli bir bigcimde ara¢ kullanirsiniz.
Ilk molada cami, ikincisinde frenleri,
iiclinciisiinde ise lastikleri yeniledigi-
mizi varsayalim. Muhtemelen kademe-
li olarak hizimizi arttirirsiniz. Dordiin-
cli molada arabaya emniyet kemeri ve
hava yastig1 da eklersek sanirim hizini-
71 biraz daha arttirmaniz beklenebilir.
Besinci molada altimizdaki kiiltistiiri
alip bunun yerine bir Audi TT versek?
Sanirim besinci molaya kadar kaybetti-
giniz zamani yolun geri kalaninda ka-
patirsiniz. Oyle degil mi?

Miisevvikler onemlidir. Eger siirticiiler
yolda gecirdikleri zamani azaltmaya
calisiyorlarsa, giivenliklerini arttiracak
diizenlemeler hizlarimi arttirmalarina
neden olabilir. Yaninizdan saatte 200
km hizla gegen son model arabadaki



beyefendinin bu davranigi kismen aracina giivenmesinden (kaza,
6lim ve yaralanma riskini diisitk gérmesinden) kaynaklantyor ola-
bilir. Iktisat, bu davranisi biraz anlamamizi saglayabilir. Tabii ikti-
sat teorisi, saganak yagmurda kabak lastiklerle saatte 130 km hiz-
la ile giden 73 model Renault 12’deki beyefendinin davranigini
anlamamiza pek yardime1 olmuyor. Bunu da not edelim.

Iktisat politikas: tasarlarken miisevviklerin énemli oldugunu
dikkate almak gerekiyor. Iktisatcilar bu konuda ¢ok haklilar.
Ama miugsevviklerin énemli olmasindan yola ¢ikarak politi-
ka tasarlayacaksak, insanlarin ger¢ekten neleri dikkate ala-
rak hareket ettiklerini de iyi bilmemiz gerekiyor. Strticiiler
yolda gegirdikleri siireden baska bir sey diisiinmiiyorlarsa,
emniyet kemeri takmak ortalama ara¢ hizin1 ve dolayisty-
la kaza sayisini arttirabilir. Hatta kaza sayisini arttirdigi
icin emniyet kemerini zorunlu tutmak toplam yaralanma
sayisinin artmasina bile neden olabilir. Eger siiriiclilerin
aklindaki tek seyin bir yerden digerine cabucak gitmek
oldugunu diistiniiyorsak, emniyet kemerini zorunlu
tutmanin bu etkisini dikkate almadan politika tasar-
lamamamiz gerekiyor. Ornegin, siirat artisini telafi
edecek ek dnlemler getirmeyi (6rn. radarla hiz kont-
roliinli arttirmay1) veya emniyet kemeri diizenle-
mesini hi¢ yapmamayi diisiinebiliriz. Ote taraftan,
eger siirliciiler yolda gecirdikleri zamandan bagka

eyleri de onemsiyorlarsa, politika tasarlarken “miisevvikler nemlidir, em-
iyet kemeri ortalama ara¢ hizinin artmasina neden olur”” demeden 6nce bu
diger seyleri de dikkate almamiz gerekir. Ornegin, baz1 siiriiciiler giivenli
ara¢ kullanmaktan inanilmaz bir haz aliyor olabilir; bazilar yayalarim, arac-
taki yolcularin ve diger araglardakilerin giivenligini bir yerden digerine daha
cabuk gitmekten daha fazla 6nemsiyor olabilir; digerleri ise kurallara uyan
ideal bir vatandas olmay1 her seyin iizerinde tutuyor olabilir... Dogru politi-
kay1 tasarlamak i¢in sadece miisevviklerin 6nemli oldugunu bilmemiz degil,
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hangi miisevviklerin 6nemli oldugunu, insanlarin
neyi neden Onemsediklerini de bilmemiz gereki-
yor. Tabii biitiin bunlar1 bilebilmek i¢in insanlarin
davranislarimi sekillendiren kurumlari, kurallari,
konvansiyonlar1, normlari, ahlaki ilkeleri falan da
biraz da olsa anlamamiz gerekiyor.

Yapilan ¢alismalara bakinca goriiyoruz ki, emniyet
kemerini zorunlu tutan diizenlemelerin siiriiciilerin
daha hizli ve daha dikkatsiz ara¢ kullanmasina ne-
den oldugunu sdylemek zor (Aydimonat 2012). Sii-
rlciiler yolda gecirdikleri zaman1 azaltmak disinda
baska seyleri de dikkate aliyorlar. Yani eger yuka-
rida degindigim basit modelden aceleyle bir sonug
cikardiysaniz, insanlarin her durumda emniyet
kemeri diizenlemesine daha hizli araba kullanarak
tepki vereceklerini diisiindilyseniz yanildiniz de-
mektir. Ama bu, iktisat¢ilarin miisevvikler konu-
sunda yanildig1 anlamina gelmiyor. Miisevviklerin
onemli oldugunu anlatirken kullandigim model
eksik ama yanlis degil. Eksik clinkii siirticiilerin
trafikteki davranislarini etkileyen faktorlerden sa-
dece birini ele aliyor, digerlerini goz ardi ediyor.
Bu eksik modelin tam olarak uygun oldugu yerler
de var. Mesela NASCAR yariglarina katilan siirii-
clilerin davraniglarin1 anlamak i¢in yukarida anlat-
t1gim basit modeli kullanabiliriz. NASCAR’da bii-
tiin siiriiciiler sadece ve sadece daha hizli gitmeyi
diisiindiigiine gore (6diil biiyiik), NASCAR kural-
larin1 degistirip araglarin giivenlik 6nemlerini art-
tirirsak, siirtictilerin ortalama hizinin ve dahi kaza
sayisinin artacagini goniil rahathigiyla soyleyebi-
liriz. Yapilan ¢aligmalar da zaten bu 6ngorimiizii
dogruluyor (Aydmonat 2012).

NASCAR’1 basit modelimizi test ettigimiz bir
deney ortami olarak diisiinebilirsiniz. Modelimiz
giivenlik 6nlemleri ile ara¢ hizi arasindaki dnemli
bir iligkiyi agiga cikariyor. Ne var ki, ger¢ek ha-
yatta, normal trafikte tek etkili olan sey bu degil.
Buradan ¢ikarilacak bir ders su: Modelimizin tek
bir iliskiyi dogru bir bicimde ortaya koymasi,
gercek diinyay1 tam olarak agiklayabilecegi veya
politika Onerilerimizi sadece bu modele dayandi-
rabilecegimiz anlamina gelmiyor. NASCAR’daki-

ne benzer miisevvikleri dikkate alan bir modelle
giindelik trafik i¢in politika liretmek anlamli bir
politika tasarim stratejisi degil. Iktisat politikasi
tasarlamak icin politikanin konusu olan insanlarin
miisevviklerini, neleri onemsediklerini, nelere tep-
ki verdiklerini iyi anlamak gerekiyor. Iktisat politi-
kasi tasarlamanin gii¢ olmasinin sebeplerinden biri
bu. Her iilkeye ayni receteyi uygulamak isteyen
eski Washington Konsensiisii bakis acisinin neden
yanlis oldugunu da bu 6rnekten yola ¢ikarak anla-
yabiliriz (Rodrik 2009). Ulkeler aras1 farkliliklar
onemlidir. Bu farkliliklar1 dikkate almadan poli-
tika tasarlamak, aslinda o iilkedeki miisevviklerin
yapisint dikkate almadan politika tasarlamak de-
mektir. Miisevvikler 6nemliyse, iktisat politikala-
rinin hangi miisevviklerin neden 6nemli olduguna
dikkat etmesi gerekir.

Bu soylediklerim sadece iktisat politikasi ig¢in
degil, siyaset i¢in de gegerli. Dogru ama eksik
veya tamamen yanlis modellerle, insanlarin mii-
sevviklerini, neleri dnemsediklerini, nelere tepki
verdiklerini anlamadan yapilan siyaset, beklenme-
yen ve istenmeyen sonuglar dogurur. Tipki Gezi
Parki eylemleri sonrasinda insanlarin ne istedigini
onemsemeden, komplo modelleriyle yapilan si-
yasette gordiigiimiiz gibi. Misevvikler dnemlidir.
Normalde biber gazi sokaga ¢ikmanin maliyetini
artirir, biber gazi kullanimi arttik¢a sokaga ¢ikan
insan sayisinin azalmasi beklenir. Eger biber gazi
kullanimi arttik¢a sokaga ¢ikan insan sayisi arti-
yorsa, biber gaz1 modeli yanlis demektir. Sokaga
c¢ikan insanlari, taleplerini ve gesitliliklerini daha
iyl anlamaya ¢aligmanin zamani gelmis demektir.
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